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Technickd zprava

1. ZAKLADNI UDAJE O MOSTNIM OBJEKTU

Stavba:
Objekt:

Stupeii dokumentace:

Objednatel:

Spravce mostniho objektu:

Vlastnik mostniho objektu:

Projekt stavby:

Projekt stavebniho objektu:
Odpovédny projektant objektu:
Kraj:

Obec:

Katastralni Gzemi:

Povéreny obecni ufad

Trat’:

Tratovy usek:

Defini¢ni usek:

Stanicéeni:

Poloha objektu:

Prekonavané prekazky:

Dotcené parcely:

"Oprava mostd na trati Hlubocky — Domasov — most v km 22,452"
SO 01 Most v km 22,452

dokumentace pro opravné prace
Z hlediska smérnice g. . SZDC ¢. 11/2006 - DPS

Sprava Zeleznic, statni organizace

se sidlem: Dlazdéna 1003/7,110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v zastoupeni: Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olo-
mouc

Sprava zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava zeleznic, statni organizace

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
Legionartska 1085/8, 779 00 Olomouc

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Ing. Tomas Proks

Olomoucky

Hlubocky [502146]

Hruba Voda [648591]

Hlubocky

310 Olomouc — Opava, Rymaiov — ValSov

2191 Olomouc hl. n. (m) (O. hl. n. Bélidla v¢) - Krnov (mimo)
10 Hruba Voda - Domasov nad Bysttici

Evidenéni km: 22,452

Sira trat’

Bysttice (do Moravy) (ID 10100053)
Mistni komunikace

1170 Sprava Zeleznic, statni organizace
1152 Povodi Moravy, s. p.
34 Obec Hlubocky

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Technickd zprava

2. TECHNICKY POPIS DOSAVADNIHO STAVU OBJEKTU

2.1 ZAKLADNI UDAJE
Charakteristika objektu:

Statické pusobeni:
Rok vystavby:
Rekonstrukce a opravy:
Udaje o mostnim objektu:
uhel kiizeni:
vyska mostu:

volna vyska pod mostem:

stavebni vyska:
svétlost otvort:
rozpéti mostu:
délka premosténi:
délka mostu:

§ifka mostu:

volna sitka od osy koleje (od zabradli):

podélny sklon NK:
Pocet otvori:
Sikmost mostu:
Min. tloust’ka kolejového lozZe:
Pocet koleji na mosté:

Zeleznicni svrSek na mosté:

Polomér oblouku:
PievySeni:
Sklonové poméry:

Trat’ova rychlost:

Kategorie Zelezni¢ni traté z pohledu mosti:

Tratova tfida zatizeni:
Zatizitelnost mostu:

Trakce:

Trvaly nepohyblivy nemasivni plnosténny tramo-
vy zelezniéni most 0 jednom poli s horni piimo
pojizdénou mostovkou,

Spodni stavba je masivni s Sikmymi kiidly.

Prosté pole

1970

90°

12,47 m (niveleta temena kolejnice nad terénem)
10,28 m (nad vodnim tokem)
8,41 m (nad mistni komunikaci)
2,21 m (vztazena k NTK)
kolma 25,00 m

26,00 m

25,00 m

32,83 m

5,16 m

vlevo 2,50 m; vpravo 2,50 m

~ 9,80 %o

1

kolmy

0 mm (ptimé upevnéni koleje)
1

kolejnice T ptimé upevnéni koleje s rozponovymi
podkladnicemi (TN-512)

v pfimé

D=0mm

kolej stoupa ~ 9,80 %o
V =70 km/h

3.

C3

nebyla zjistovana

neni
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2.2 POPIS OBJEKTU

Zelezniéni jednokolejny most z roku 1970 a délky 38,56 m se nachazi v mezistani¢nim useku Hrubé
Voda — Domasov nad Bystfici a pfekonava vodote¢ Bysttice (do Moravy) spoleéné s piijezdovou komu-
nikaci u Krnovské opéry. Siika mostu je 5,15 m, vyska mostu nad terénem je 12,60 m. Rozpéti mostu a
délka ptemosténi je 26 m a 25 m.

2.2.1 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci mostu tvofi ocelovy tram tvofeny plnosténnou uzavienou komorou vysky
2010 mm. Nosna konstrukce staticky ptsobi jako prosté pole. Konstrukce je ulozena na vahadlovych
loziscich, na olomoucké opéte pevna stolicova, na krnovské opéie pohybliva jednovalcova. PKO nosné
konstrukce a vybaveni je ptivodni z roku 1970.

2.2.2 Spodni stavba

Spodni stavbu tvoii dvojice Zelezobetonovych opér olomoucka OP1 a krnovska OP2 doplnéné po
obou stranach opér o betonova Sikma svahova kiidla bez fims.

2.2.3 Vybaveni a dalSi

Most je vybaven pochozi plochou z ocelovych plechii upevnénych pomoci podptirné konstrukce a
konzol k nosné konstrukci. Ke konzolam jsou pfisroubovany sloupky zabradli nenormové vysky 980 mm.
Nenormové zabradli pokracuje na spodni stavbé a ve vyb&hu do traté. Po levé strané pod pochozimi ple-
chy je kabelovy prostor vytvoieny z dvojice L profild.

2.3 DOSAVADNI INZENYRSKE SIiTE NA OBJEKTU A V JEHO OKOLI

Na mosté je veden dalkovy kabel ve spravé Sprava Zzeleznic, CD Telematika. Na pravych k¥idlech je
uchycen kabel, jehoz vlastnik ani ucel nebyl zjistén. Pod mostem se nachazi nadzemni vedeni Cetin a
podzemni vedeni CEZ. V okoli mostu je nadzemni vedeni CEZ.

2.4 VYSLEDKY PRUZKUMNYCH PRACI
Prizkumné prace na objektu nebyly provedeny. Byla provedena:
e vizualni prohlidka projektantem
o fotodokumentace stavajiciho stavu.

Navrhované prace na mosté neovlivni zatizitelnost mostu.

2.4.1 Geologické a geotechnické podminky

Geotechnicky ani stavebnétechnicky prizkum nebyl provadén, protoze se jedna pouze o opravné
prace na most¢ bez zadsahu do nosnych ¢asti mostu. Stavajici zplisob zaloZeni se neméni.

2.5 STAVEBNI STAV OBJEKTU

Stavebni stav objektu byl stanoven na zakladé protokolu o podrobné prohlidce mostu a mistniho Set-
feni. Spatny stav p¥imého upevnéni na mosté zejména trhliny ve svarech pfimého upevnéni, volné upev-
novaci Srouby a misty jsou dokonce Srouby ohnuté. Tyto nedostatky se objevuji na pfevazné vétsing pii-
mého upevnéni z celkového pocétu 2x45 ks. Pozednice na olomoucké i krnovské opé€fe jsou popraskané a
nahnilé. V obdobném stavu jsou dievéné prazce ve vybézich pod pojistnymi thelniky. Pojistné tihelniky
na mosté V nékterych mistech nesplituji ustanoveni piedpisu SZDC S3 dil XII o umisténi a rozmérech
pojistnych thelnikl. Pojistné thelniky ve vybézich jsou prasklé. PKO nosné konstrukce je lokalné naru-
Sena. Podlahové prvKky jsou misty uvolnéné a podpirna konstrukce pochozi plochy je prostoupena korozi.

Na olomoucké opéfe jsou patrné stopy po zatékani a trhliny s vyluhy pojiva. Na pravém ¢ele lozné-
ho prahu se odstépila Cast kryci vrstvy betonu a odhalila betonaiska vyztuz napadenou korozi. Beton je

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 5
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misty degradovany a popraskany. Pievazna ¢ast kiidel je pokryta mechem. Na krnovské opéfe jsou rov-
néz stopy po zatékani, byt v mensim rozsahu a misty degradovany a popraskany beton.

Hodnoceni spravce je K3/S1.

3. ZDUVODNENI STAVBY

Objekt je soucasti stavby "Oprava mosti na trati Hlubo¢ky — DomaSov — most v km 22,452",
v ramci které se fesi opravné prace na trojici samostatnych zelezni¢nich mosti.

Jedna se o opravné a udrzovaci prace spravce mostnich objektli pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti
provozu na trati, na zakladé oprav poruch popsanych v protokolu o mostni prohlidce. Soucasti opravy
mostnich objektl je také uprava geometrie polohy koleje v daném tseku trati dle podkladi dodanych
od SZG viz SO 02.

3.1 ZDUVODNENI A ROZSAH NAVRHOVANYCH OPATRENI

Rozsah opravnych praci na stavebnim objektu SO 01 je vysledkem dohody mezi projektantem a za-
stupci investora na zakladé mostni prohlidky. Opravou mostniho objektu nedojde ke zméné vyuziti uze-
mi.

Je navrzena oprava objektu, ktera zahrne:

odstranéni stavajiciho ptimého upevnéni a montaz nového upevnéni
- vyménu pojistnych thelnikl ve vybézich a na moste

- upravu zavérnych zidek pro ulozeni pfimého upevnéni

- vyménu dievénych prazct ve vybézich za betonové

- obsekani a obliti lozisek v¢etné obnovy PKO

- ocisténi nosné konstrukce, spodni stavby a odstranéni vegetace

- ojedin€lé opravné prace na spodni stavbe

- vyskovou tpravu zabradli na mosté

- uprava prechodu drazni stezky z mostu do traté vcetné zabradli a zfizeni odvodnéni svrsku u kr-
novské opéry

3.2  VAZBA NA VYHLEDOVE ZAMERY
V dot¢eném tzemi nejsou vyhledové zaméry, které by ovlivnily opravné prace na mosté a jejich rozsah.

3.3  BUDOVANI MOSTNIHO PROVIZORIA

Neni potieba, prace probihaji ve vyluce trati.

4. TECHNICKY POPIS NOVEHO STAVU OBJEKTU

4.1 ZAKLADNI UDAJE
Charakteristika objektu: Trvaly nepohyblivy nemasivni plnosténny tramo-
vy zelezni¢ni most 0 jednom poli s horni pfimo
pojizdénou mostovkou,
Spodni stavba je masivni s Sikmymi ktidly.

Statické piuisobeni: Prosté pole

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 6
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Rok vystavby:
Rekonstrukce a opravy:
Udaje o mostnim objektu:
uhel kiizeni:
vyska mostu:

volna vyska pod mostem:

stavebni vyska:
svétlost otvort:
rozpéti mostu:
délka premosténi:
délka mostu:
Sitka mostu:
volna sitka od osy koleje (od zabradli):
podélny sklon NK:
Pocet otvoru:
Sikmost mostu:
Min. tloust’ka kolejového lozZe:
Pocet koleji na mosté:
Zelezni¢ni svriek na mosté:
Polomér oblouku:
Prevyseni:
Sklonové poméry:

Posun koleje:

Tratova rychlost:
Kategorie Zelezni¢ni traté z pohledu mostii:
Trat’ova tiida zatiZeni:

Zatizitelnost mostu:

4.2 KACENI

V ramci stavby nedojde ke kaceni. Bude provedeno odstranéni naletovych drevin ve vzdalenosti cca

10 m od k¥idel mostu.

4.3 ZEMNI PRACE

1970

90°

12,47 m (niveleta temena kolejnice nad terénem)
10,28 m (nad vodnim tokem)

8,41 m (nad mistni komunikaci)

2,21 m (vztazena k NTK)

kolma 25,00 m

26,00 m

25,00 m

32,83 m

5,16 m

vlevo 2,50 m; vpravo 2,50 m

~ 9,80 %o

1

kolmy

0 mm (piimé upevnéni koleje)

1

kolejnice S49 piimé upevnéni koleje

v pfimé

D=0mm

kolej stoupd ~ 9,80 %o
Zména nivelety zdvih ~28 mm
Odsun -

V =70 km/h

3.

C3

nebyla zjistovana

Pied provadénim vykopovych praci je nutno provést vytyCeni veSkerych stdvajicich siti. Sité
v kolizi, které se nerusi, se musi pielozit. Pocita se s ochranénim a bo¢nim odsunutim kabeltl v kolejovém
lozi.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Vykopy je nutno koordinovat s terénnimi pracemi pii odstranéni Stérkového loze, na které vykopy
mostu navazuji. Sejmuti zZelezni¢niho svrsku pfed a za mostem je soucasti SO 02.

Vykopové prace zahrnuji hloubeni jam pro betonové patky zabradli. Pfedpoklada se, ze ve vykopech
budou rozpojovany zeminy pievazné 1. az 2. tfidy tézitelnosti dle CSN 73 6133.

Vykopova zemina vhodna k zasypu bude uloZena na deponii a pouzita pro zpétné zasypy. Se zemi-
nou musi byt nakladano dle TKP.

Zemina, kterd nebude dale pouzita pro zasypy, bude odvezena na skladku odpadu. Dalsi informace
Vv Casti dokumentace B odstavec odpadové hospodarstvi.

4.4 BOURACI PRACE

Pied provadénim bouracich praci je nutno provést vytyceni veskerych stavajicich siti. Sité v kolizi,
které se nerusi, se musi prelozit. Pocita se s ochranénim a bo¢nim odsunutim kabelil v kolejovém lozi.

Do bouracich praci spadé odstranéni stavajiciho zabradli ve vybézich do trati a to véetné betonovych
patek. Odstranéni pozednic a dievénych prazcii pod budoucimi pojistnymi thelniky a demontaz téchto
uhelnikid véetné ocelovych stolicek podporujicich pojistné uhelniky na mosté. Dale zde spada odfezani
stavajiciho ptfimého upevnéni.

Odpad z demolic - betonova a kamenna sut’, ocelové prvky budou kompletné odvezeny na piislusnou
skladku odpadu.

4.5 POPIS UPRAV NOSNE KONSTRUKCE

Nosna konstrukce bude ocisténa pouze rucné s diirazem na mista, kde se drzi necistoty a je zvySené
riziko vzniku koroze. Po odfezani pfimého upevnéni koleje a stavajicich stoli¢ek pojistnych thelniki
bude v celém rozsahu horni povrch plechu mostovky ru¢né o€istén a zbaven starého natéru PKO. Povrch
mostovky bude upraven a oc€istén v kvalité, ktera spliiuje pozadavky na podklad pro piivaieni novych
podkladnich ocelovych desek pod nové piimé upevnéni. Na tyto desky bude kotven systém upevnéni
DFF 300 a stolitky pro PU. Podkladni desky budou tloustky 20 mm o rozméru 460x460 mm a
460x680 mm se zkosenymi hrany pfiléhajici k ose mostu (ose koleje) 130/130 mm. Desky budou k mos-
tovce pifivafeny koutovym svarem 8 mm po celém jejich obvodé, a proto budou umistény minimalné
15 mm od vnéjsich okraji mostovky. Horni povrch podkladnich desek bude upraven (zbrousen, o¢istén)
tak, aby splioval pozadavky kladené na podklad pro upevnéni DFF 300. Systém upevnéni se osadi tak,
aby zadna jeho Cast ani izola¢ni podlozka neptfesahovala mimo podkladni desku. Horni povrch mostovky
bude po ptivaieni podkladnich desek opatien novym natérem PKO viz kap. 4.11.

Pied zahidjenim praci na mostovce bude provedeno jeji zaméfeni a vytyci se linie kolejnice.
Nasledné bude ovéieno, Ze nova osa koleje vede osou mostu, respektive nedojde k:

e Umisténi podkladnich desek mimo most.
e  Umisténi systému upevnéni mimo podkladni desky.
V piipadé nesrovnalosti neprodlené kontaktovat projektanta.
Odi‘ezani prvkii z nosné konstrukce musi byt provedeno Setrné bez vrubii a defekti mostov-

kového plechu.

45.1 Loziska

Loziska budou rus$né o¢isténa tak, aby nedoslo k nadmérnému rozptylu drobnych ¢asti starého natéru
do okoli. Na loziscich bude obnoven natér PKO a budou konzervovana smési tuku a grafitu. Na tloznych
prazich bude v okoli loziskovych ocelovych tloznych desek odsekan degradovany beton a bude reprofi-
lovan statickou sana¢ni maltou. P¥i opravnych pracich na loZiscich se neuvazuje s nadzvednutim mostu.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 8
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4.6 POPIS UPRAV SPODNI STAVBY

Vsechny plochy spodni stavby budou o¢istény tlakovou vodou a zbaveny naletové vegetace a me-
chu. Tlak vody se ptredpoklada 100 — 500 barti a bude upraven dle stavu betonu tak, aby nedoslo
k hloubkovému naruseni jeho povrchu. Dilata¢ni spary kiidel budou do hloubky 200 mm proéistény a
zatésnény trvale pruznym tmelem. Vyztuz bude odhalena v mistech, kde dochazi k odstépovani betonové
kryci vrstvy vlivem koroze vyztuze. Zkorodované ¢asti vyztuze budou oc¢istény na stupen Cistoty povrchu
Sa 2 '5. Na takto o€iSténou vyztuz bude aplikovan ochranny pasiva¢ni natér. Kryci vrstva bude obnovena
sana¢ni maltou, ktera ma schopnost pii aplikované tloustce nahradit kryti vyztuze tloustky minimalné
40 mm. Nutnost aplikace spojovaciho mustku se bude odvijet od TePt daného vyrobee. Ojedinéle vytluky
v betonu budou opraveny béznou sana¢ni maltou do tloustky 30 mm. Piedpoklad 15% povrchu kiidel a
opér. Zhotovitel piedlozi technickému dozoru investora TeP¥ sana¢nich praci.

V prostoru zavérnych zidek ve vybrani pro ulozeni pozednic bude vybetonovan betonovy blok. Ten-
to blok bude kotven ke stavajici spodni stavbé dodate¢nou vlepovanou vyztuzi @16 do vrtu ¢20. Vodo-
rovna vlepovana vyztuz bude opatfena protikorozni ochranou pomoci epoxidového natéru minimalni
tloustky 80 um a to minimalné 50 mm na ob¢ strany od spary. Na betonovy blok bude osazena ocelova
deska 550x460x20 mm s pfivafenymi trny 925 délky 150 mm pro ukotveni do betonu. Ocelova deska
bude tvoftit podklad pro nové pfimé upevnéni koleje umisténé na zavérnych zidkach. Sklon horniho po-
vrchu bude shodny se sklonem nivelety koleje, respektive se sklonem mostovky. Piesna vyskova uroven
horniho povrchu bude urena na stavbé tak, aby Slo 0 teoretické prodlouzeni mostovky. Pied betonazi
bude do prostoru navic ulozena kabelova chranicka, ve které bude pfedem umistén stavajici kabel. Po-
vrch starého betonu bude otlucen, aby doslo ke spojeni s Cerstvym betonem.

Prace na pravych kiidlech v blizkosti uchyceni kabelového vedeni a geodetického budou probihat se

vvvvvv

Ocisténi ploch tloznych prahti bude probihat ru¢né v soucinnosti s obsekanim a zalitim lozisek.

4.7 POPIS UPRAV MOSTNIHO SVRSKU

4.7.1 Pojistné uhelniky

Stavajici pojistné uhelniky L 95/140/10 na most& nevyhovuji tolerancim dle predpisu SZDC S3 dil
XII. Stavajici pojistné thelniky na mosté budou demontovany a nahrazeny novymi z profilu
L 160/100/14 opatiené natdrem PKO a osazeny do nové polohy, ktera bude v souladu s piedpisem SZDC
S3 dil XII. Stavajici podpory pojistnych uhelnika jsou ptivarené k nosné konstrukcei. Tyto stoli¢ky budou
odiezany a povrch bude vyrovnan a zacistén. Nové stolicky budou ptivareny na ocelové podkladni desky
a jejich vzajemny rozestup bude maximaln€ 1200 mm. Tvar stoli¢ek viz vykres pojistnych uhelnikt. Po-
jistné uhelniky budou ke stolickam pfipevnény vzdy dvojici Sroubltt M20.

Pojistné tihelniky ve vybézich budou demontovany a nahrazeny novymi z profilu L 160x100x14.
Vybéh pojistnych thelniki a jeho ukonéeni bude dle SZDC S3 dil XII. Pojistné thelniky budou ke kaz-
dému prazci upevnény dvéma vrtulemi. Pod pojistnymi uhelniky ve vybézich budou pouzity betonové
prazce VPS s prichystanymi otvory pro uchyceni pojistnych thelnik{. Tyto prazce jsou soucasti SO 02.

Zhotovitel si uréi technologicky postup osazeni pojistnych uhelniku, ze kterého vyplyne, zda budou
otvory v pojistnych uhelnicich vrtany az na stavbé nebo uz ve vyrobné. Pfiprava pojistnych thelniku
véetné otvorll ve vyrobné je z pohledu naruseni natéru PKO vhodnéjsi. V ptipadé pojistnych tihelnikd
ve vybézich bude pravdépodobné nutné vrtat otvory piimo na stavbé dle pfesného rozmisténi prazct.

PKO novych ocelovych konstrukei a ploch narusenych pracemi viz kap. 4.11.

4.7.2 Primé upevnéni

Oprava stavajiciho pfimého upevnéni, ktera by spliiovala novodobé standardy, neni mozna. Vsech
45 para stavajiciho ptimého upevnéni bude odfezano. Na upraveny povrch ocelovych podkladnich desek
se upevni novodoby systém ptimého upevnéni koleje napiiklad DFF 300 pro kolejnici 49 E1 v uklonu
1:40 a kotvenim podkladnice k ocelové nosné konstrukci. Systém upevnéni se osadi tak, aby zadna jeho
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¢ast ani izolaéni podlozka nepiesahovala mimo podkladni desku. Bude pouzito 45 parti nového piimého
upevnéni na mosté a 1 par na zavérnych zidkach opér. Celkem 47 part z toho 8 paru S pruznymi svérkami
se snizenou svérnou silou, které budou pouzity na zavérnych zidkach a v misté nad podélné pohyblivym
loziskem.

Systém upevnéni koleje bude kotven k ocelovym deskdm. Na hornim povrchu téchto desek budou
navafeny zavitové kotevni svorniky. Svorniky budou odizolovany pomoci do podkladnice vlozenych
plastovych podlozek (vymezovaci podlozka DFF 300, podlozka pro regulaci rozchodu Spp 2)! Uchyceni
podkladnice je prostfednictvim matice M24 SW 39 (typ hlavy SW 39) dvojity pruzny krouzek a Fe 6 a
ocelova podlozka Ub 80. Svorniky nejsou soucdsti dodavky systému upevnéni a na kazdé upevnéni je
potieba 4 kusy.

Skladba p¥imého uloZeni koleje — viz piredpis SZDC S3 dil VII, kotveni do ocelové konstrukce.
Jako kotevni svorniky Kk upevnéni na uloZné desky jsou navrZeny svérkové Srouby Hs M24
dl. 130 mm.

Svérky SkI15B a upevnéni DFF 300 objednavat s predstinem!!! Nejedna o sériové dodavané
vyrobky!!! Pfed vlastni realizaci musi TDI kontaktovat SZDC 013, a to z diivodu véasného infor-
movani o problémech tohoto feSeni (dodavka, montaz a zfizovani primého uloZeni koleje - upevné-
ni se zvy$enou svislou pruznosti a piechodovych oblasti Zelezni¢niho svrsku).

4.7.3 Kolejové loze

Pied a za mostem bude provedeno stmeleni kolejového loZze v rozsahu 6 m prolitim pryskyfici.
Ve sméru od zavérné zidky v délce 3 m bude provedeno stifedni proliti (strukturalni) na které navaze sla-
bé (povrchové) proliti rovnéz v délce 3 m. Stmeleni bude provedeno po Upravé geometrickych parametra
koleje (GPK) do predepsané polohy a homogenizaci kolejového loze. Timto bude zarucena rostouci tu-
host kolejového loze smérem k mostu.

Pozadované vlastnosti pryskyfice:
- dvouslozkova nizkoviskozni pryskyfice na polyuretanové bazi s viskozitou max. 250 mPa-s
- umoznujici strojni aplikaci
- pevnost v tlaku minimalné 40 MPa dle CSN EN 196-1
- pevnost v tahu za ohybu minimalné 3,5 MPa dle CSN EN 196-1
- finalni tahova pevnost (pevnost spoje kamen x kamen) po maximalné 24 hodinach
- moznost pouziti na vlhké kolejové loze bez negativniho vlivu na pevnost spoje
- tézce hotlavy (stavebni hmota tfidy B1 dle DIN 4102)

- ptislusna certifikace a schvaleni SZDC

4.8 POPIS UPRAV MOSTNIHO VYBAVENI

4.8.1 Podlahové plechy
Podlahové plechy na mosté budou sneseny, ocistény, opatfeny novym PKO a po dokonceni praci
vraceny zpét. Spojovaci material bude pouzit novy (10 ks Sroubt na jeden plech). Plechy budou v ramci
moznosti vyrovnany. Gumy pod pochozimi plechy budou vyménény.

Mezera mezi ocelovou nosnou mostovkou a zavérnou zidkou bude zakryta novym slzickovym ple-
chem 600x500 mm tloustky 3 mm. Plech bude upevnén na zavérnou zidku pomoci dvojice prazcovych
Sroubll do pfedem osazenych plastovych hmozdinek v dobetondvce zavérné zidky. Otvory v plechu bu-
dou vyvrtany na misté podle skute¢né roztece hmozdinek.

4.8.2 Zabradli
Zabradli na mosté
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Na stavajici madlo budou v mistech stavajicich sloupkt pfivareny ocelové prvky, které zajisti osaze-
ni nového madla z profilu L60/5 do normové vysky 1,10 m od pochozi plochy. Jednotlivé pracovni celky
horniho madla budou k sobé vzijemné svateny tak, aby bylo vytvofeno souvislé madlo. Ostatni Casti
zabradli ziistanou stavajici.

Zabradli na spodni stavbé

Na stavajici madlo budou v mistech stavajicich sloupkt ptivafeny ocelové prvky, které zajisti osaze-
ni nového madla z profilu L60/5 do normové vysky 1,10 m. Zabradli bude doplnéno o novou dolni pticel
z profilu L50/5 ptiSroubovanim ke stavajicim sloupkim. V misté sloupkd zabradli bude ¢ast ramena
L profilu vyfiznuta. Ostatni ¢asti zabradli zlistanou stavajici.

Zabradli ve vybézich

Pied i za mostem po obou stranach bude stavajici zabradli odstranéno véetné betonovych patek. Sta-
vajici zébradli bude nahrazeno novym zabradlim. Nové zdbradli bude pidorysné i vyskové navazovat
na zabradli umisténé na spodni stavbé. Sloupky zabradli budou tvofit valcované profily U 65, horni
madla a pti¢le budou z valcovanych profilti L 60/5 respektive L50/5. Mezera mezi jednotlivymi dily bude
30 mm. Horni madlo bude ve sklonu 12 %. Nové zabradli se osadi do betonovych patek pudorysnych
rozmért @400 mm, hloubky 1,50 m a s horni plochou ve stiechovitém sklonu. Patky budou vyztuzeny
kari siti @6/100/100. Sloupky zabradli budou zapustény do betonovych patek minimalné¢ 400 mm.

Nové ¢asti zadbradli budou spliiovat platné znéni MVL 720. Piesné rozméry stavajicich ¢asti zabradli
overit na stavbé a pfipadné upravit rozméry pasovin. Zabradli bude opatfeno novou protikorozni ochra-
nou viz kap. 4.11. Stavajici zabradli nebylo staticky posuzované dle MVL 720 a nespliiuje VMP.
Spravce S tim souhlasi a poZaduje pouze navySeni madla na 1,10 m. Tam kde zabradli nevyhovi
VMP 2,5, osadit nebo namalovat Zlutocerné bezpecnostni pruhy.

4.8.3 Kabelové chranicky

Na mosté v kabelovém prostoru je umisténa kabelova chranicka. Kabely v této chrani¢ce budou pro-
tazeny nové betonovanymi zavérnymi zidkami az za jejich rub. Prostup pro kabely bude vytvoren kabe-
lovou chrani¢kou délky 1,0 m na kazdé opéfe s odnimatelnym vikem tak, aby bylo mozné do ni kabely
osadit pfed betonazi.

4.9 OCHRANA PROTI UCINKUM BLUDNYCH PROUDU

Do stavajicich opatfeni se nezasahuje.

4.10 VODOTESNE IZOLACE

Vodotesné izolace mostniho objektu musi byt provedeny vyhradné schvalenymi systémy vodotes-
nych izolaci (dale jen SVI), tj. systémy pro, které bylo vydano ,,Osvéd¢eni o shodé s podminkami OTP*,
Vodotésné izolace smi provadét vyhradné specializovany zhotovitel, opravnény a odborné zptisobily (viz
TKP staveb statnich drah, kapitola 22).

Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni technologicky postup provadéni vodotésnych izolaci
v¢etné feseni detailll s ohledem na zvoleny typ izolace, ktery bude pIné v souladu s TNZ 73 6280.

Jednotlivé vrstvy izola¢niho systému musi byt provedeny z materialti vzajemné slucitelnych. Poza-
dovana zaru¢ni doba pro kompletni hydroizola¢ni systém je pozadovana min. 10 let. Zivotnost je poza-
dovana velmi vysoka.

Do stavajici vodotésné izolace neni zasahovano. Pouze odhaleny rub zavérné zidky bude opatien
novym souvrstvim vodotésnych izolaci ve skladbé ALP+NAIP. Asfaltovy pas bude nataveny na novém
betonu a na starém betonu bude volné lozeny. Ochrana izolace z geotextilie min. 600 g/m?.
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4.11 PROTIKOROZNI OCHRANA OCELOVYCH KONSTRUKCI

Navrh protikorozni ochrany vychazi z platného znéni predpisu SZDC S5/4. Pro provadéni, kontrolu
a zkouseni plati normy a piedpisy, na které se predpis SZDC S5/4 odvolava. P¥i navrhu natérového sys-
tému se uvazuje stupen korozni agresivity C3 a pozaduje se vysoka zivotnost dle tabulky 1 ptedpisu
SZDC S5/4. Pro protikorozni ochranu ocelovych konstrukei smi byt pouZity natérové systémy, které maji
platné OTP ONS schvalené Spravou zeleznic pro pouziti na drdze. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke
schvaleni technickému dozoru investora TePi PKO.

Pro nové &asti zabradli a pojistné uhelniky se piedepisuje systém ZSP+ONS 02:

- pfiprava povrchu v odmotovaci lazni, stupen Be

- Zarové zinkovani ponorem min. 60um

- zakladni dvouslozkovy natér na bazi epoxidové pryskyfice s obsahem zelezoslidy min. 80um

- podkladni dvouslozkovy natér na bazi epoxidové pryskytice s obsahem Zelezoslidy min. 60pm
- vrchni dvousloZkovy natér na bazi polyuretanu s obsahem Zelezoslidy min. 60pum

- tloustka celkem 260um

Pro stavajici ¢asti zabradli, loziska a obnovu PKO na mostovce se piedepisuje systém obnova
ONS 15:

- piiprava povrchu otryskanim stupef p¥ipravy Sa 2'/,

- zakladni natér na bazi epoxidové pryskytice min. 80um

- podkladni a vrchni natér na bazi epoxidové pryskyfice nebo polyuretanu min. 240pm
- tloustka celkem 320pum

Odstin vrchniho natéru PKO jednotlivych konstrukei: dle pozadavku technického dozoru investora.

4.12 VEDENI KOMUNIKACI A INZENYRSKYCH SiTi NA MOSTE A POD MOSTEM

Most prevadi zeleznicni trat’ ptes vodote¢ Bysttice (do Moravy) spolecné s ptijezdovou komunikaci
u Krnovskeé opéry. Komunikace pod mostem je vedena jako cyklostezka a turisticka znacena stezka.

Na mosté vlevo se nachazi:
dalkovy kabel DK o profilu 10DM 0,9 mm Sprava zeleznic, CD Telematika

Dle fotodokumentace neni dalkovy kabel ni¢im chranén. Tento stav je platny v dob€ odevzdani této
dokumentace 07/2020. Dle HISa bude v dob¢ realizace opravy mostu jiz kabel osazen v chrani¢ce véetné
nové kabeldze uskutecnéné v rdmci akce “Zruseni hlasky Jivova® s pfedpokladanym terminem realizace
v roce 2020. Pied zah4jenim jakékoliv opravné ¢innosti na mosté bude ovéien skutec¢ny stav.

Na pravych ktidlech je uchycen kabel, jehoZ vlastnik ani ticel nebyl zjiStén. Prace v blizkosti
kabelu budou probihat se zvySenou obezietnosti.

Pod mostem se nachazi:

nadzemni vedeni Cetin
Prace v ochranném pasmu kabelu.

podzemni i nadzemni vedeni NN CEZ

Nedotéen stavbou.
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4.13 ZASAH DO STAVAJICI ZELENE

Na svazich Zelezni¢niho naspu, kolem kiidel a pod mostem bude odstranéna naletova vegetace do
vzdalenosti 10 m od kiidel mostu.

4.14 NAKLADANI S ODPADY

Pti realizaci stavby, jejim provozu a pfipadném odstranéni budou vznikat odpady riznych skupin a
druhii. Bude se jednat jak o odpady kategorie ,,ostatni“ (O), tak o odpady kategorie ,,nebezpecny* odpad
(N). Pvodce odpadt bude postupovat pii veskerém nakladani s témito odpady dle piisluSnych platnych
legislativnich opatieni. Nakladani s odpady se v Ceské republice ¥idi ustanovenim zikona &. 185/2001
Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych zakoni (zakon o odpadech), v platném znéni. Zakon upravuje
nakladani s odpady po celou dobu Zivotniho cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku az po jeho vyuziti ¢i od-
stranéni. Podrobn¢ feSeno v souhrnné technické zpraveé ¢ast B této dokumentace.

4.15 OSTATNI TECHNICKE SOUVISLOSTI

4151 Prechody do trati, terénni Gpravy

Pred i za mostem bude upraven piechod drazni stezky z mostu (pfimé uloZeni koleje) do traté dosy-
panim $térku v prostoru mezi stavajicim kolejovym lozem a nové osazenym zabradlim. Pfechod bude ve
sklonu 12 %. Proti rozsypani bude pfechod drazni stezky zaji$tén pouzitymi betonovymi prazci. Prazce
budou opfeny o zesilené betonové patky zabradli.

Za kiidly mostu u krnovské op€ry bude provedena piicna drenaz, ktera se osadi do betonového loze,
ochrani vrstvou geotextilie a zasype drenaznim Stérkem. Vyusténi drendze na svah Zelezni¢niho naspu
bude zpevnéno kamenem do betonu (kdmen 200 mm, beton 150 mm) v rozsahu 1,0x1,0 m. K zasypu
bude pouzit vytéZzeny material.

4.15.2 Zvlastni zafizeni
Nejsou.
4.15.3 Vyty€eni objektu

Vyty¢eni objektu bude provedeno podle soutadnic bodu dle vyty¢ovaciho vykresu. Dalsi body mo-
hou byt vytyCeny na zaklad¢ kot, uvedenych ve vykresové dokumentaci. Veskeré souradnice jsou uvede-
ny v globalnim systému S-JTSK, vysky v systému B.p.v. Pfesnost vytyceni dle:

— (SN 73 0420-1 Piesnost vytyovani staveb — ¢ast 1: Zakladni ustanoveni.
— CSN 73 0420-2 Pfesnost vytyovani staveb — &ast 2: Vytycovaci odchylky.

Pro vytyCeni bude pouzita vytyCovaci sit’ dle Geodetické dokumentace. Poloha stavajicich koleji
ve vykresech je zakreslena podle geodetického zaméfeni a nemusi zcela odpovidat stavu v dobé realizace.
Vyty€eni proto nesmi byt bez dal$iho ovéfeni vztazeno ke stavajici koleji.

V blizkosti mostu (nebo pfimo na most&) se nachazi bod ZBP 1814.

Dle evidence KN se na mosté nachazi nivela¢ni znacka Gf8-25a (ZVBP) nivela¢niho potadu Gf8
meésto Libava-Jivova — 1.odbo¢ny potrad. Piipadné zni¢eni znacky béhem opravy mostu nutno projednat
se spravcem znacky Zeméméfickym ufadem a vyzadat si jeho stanovisko. Pied jednanim se spravcem
doporucuji provérit realnou existenci znacky na opefe mostu.

V blizkosti mostu se nachazi bod PPBP 589. Pfipadné zni¢eni bodu bude nutno nahlasit pfislusnému
katastralnimu tradu.
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4.16

POZADAVKY NA MATERIAL

4.16.1 Pozadavky na material betonii a betonarské oceli

Betonové patky:

C25/30 XF1 — Cl 1,00 — Dyax22, dle CSN EN 206+A1
Vyztuz B500B

Dobetonavka zavérné zidky:

C30/37 XC4, XF3 — Cl 0,40 — D22, dle CSN EN 206+A1
Vyztuz B500B

Podklad pro dlazbu:

C20/25 — XF2 — Cl 1,00 — Dmax22, dle CSN EN 206+A1

Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky vyztuze:

betonai'ska vyztuz se provadi ze zebirkové vysokotazné oceli dle ENV 1992-1-1, kap. 3.2. Pod-
minky pro dodavku vyztuze jsou stanoveny v TKP staveb statnich drah, kap. 18.

shoda vlastnosti vyztuze musi byt doloZena:
- pro nosnou vyztuz dokumentem kontroly 2.3.1 dle CSN EN 10204,
- pro ostatni vyztuz dokumenty kontroly dle TKP staveb stat. drah, kap. 17 a 18.

veskeré svarovani vyztuze musi byt provadéno pod dohledem odborného pracovnika pro svaro-
vani

Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky betonu:

Pozadavky na kvalitu betonu a jeho slozek, jakoz i pozadavky na jeho vyrobu, dopravu, ukladani
a oSetfovani, jsou obsazeny v kapitole 17 TKP. Udaje specifikujici jak typové, tak predepsané
slozeni jsou uvedeny v CSN EN 206+A1, kap. 8. Beton musi byt specifikovan téz dopliujicimi
tdaji podle ¢l. 8.2.3. a ¢1. 8.3.3. CSN EN 206+A1.

vlastnosti betonu musi odpovidat pozadavkim:
- TKP staveb statnich drah, kap. 17 a 18

- CSNEN 206+A1

- CSNEN 13670

- CSNEN 1992

4.16.2 PoZadavky na material konstrukéni oceli

Pozadavky na ocel pro zabradli a pojistné tthelniky:

Material: S235JR dle CSN EN 10025-2

Ttida provedeni: EXC2 dle CSN EN 1090-2

Druh dokumentu kontroly: 2.2 dle CSN EN 10204
Rozmérové tichylky tuhelnikti dle CSN EN 10056-2

Povrch materialu dle CSN EN 10025-2 - odstraiiovani povrchovych vad zavafenim se nepovolu-
je. Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — Sa3 dle CSN EN ISO
8501-1

Dalsi pozadavky: SZDC TKP, kap. 19
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- Volitelné pozadavky dle CSN EN 10025-2:

Pozadavky na ocel pro podkladni desky a stoli¢ky pojistnych tihelnika:
- Material: $235J2+N dle CSN EN 10025-2

- Tiida provedeni: EXC3 dle CSN EN 1090-2

- Druh dokumentu kontroly: 3.2 dle CSN EN 10204

- Tolerance rozméri — dle CSN EN 10029 — téida B, tolerance rovinnosti tfida N

- Povrch materialu dle CSN EN 10025-2 - odstraiiovani povrchovych vad zavaienim se nepovolu-
je. Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — Sa3 dle CSN EN ISO
8501-1

- Dalsi pozadavky: SZDC TKP, kap. 19
- Volitelné pozadavky dle CSN EN 10025-2:

4.16.3 Pozadavky na vlastnosti plastmalty

Polymermalta musi byt elektricky nevodiva ve smyslu SR 5/7 (S). Mérny elektricky odpor min.
1.10" Qm musi byt pro danou recepturu stanoven pritkaznimi zkougkami a doloZen prohlasenim o shodg.

4.16.4 PoZadavky na sanacni maltu

Zhotovitel zpracuje technologicky ptredpis provadéni sanacnich praci dle TKP 23. V ptedpisu budou
specifikovany konkrétni materialy, zptisob provadéni, pozadavky na ptipravy povrchu, podminky pro
realizaci apod. Soucasti budou také testy jednotlivych hmot.

5. TECHNICKY POPIS NAVRZENEHO MP

5.1 NAVRHOVE ZATIZENI

Dany tratovy usek je fazen do 3. t¥idy celostatnich trati normalniho rozchodu dle CSN EN 1991-
2/Z4 a ,, Kategorie Zeleznicnich trati z hlediska mostii*“ konven¢niho Zelezni¢niho systému (CR) SZDC.
Pro novostavby a nové ¢asti mosti na 3. tiid¢ trati by se uplatnil model zatizeni LM71 s klasifika¢nim
sou¢initelem a=1,10 dle CSN EN 1991-2.

Opravné prace nemnéni nosnou konstrukei, ani neméni pasobici zatizeni, proto u tohoto SO piepo-
Cet stavajici konstrukce nebyl proveden. Prechodnost ani zatiZitelnost mostniho objektu se neméni.

5.2 PROSTOROVE USPORADANI

Most se nachazi v Siré trati, kolej je v pifimé, tratova rychlost je 70 km/h. Na zaklad¢ toho se
na most& uplatni volny mostni priirez VMP 2,5 dle CSN 73 6201 s rezervou 25 mm (objekt bez kolejové-
ho loze).

Pozadovana vzdalenost zabradli od osy koleje je 2,5 m + 0,025 m = 2,525 m. Stavajici minimalni
vzdalenost sloupk zabradli od osy koleje je vlevo 2,500 m a vpravo 2,500 m. Normové hodnoty v ramci
investorem pozadovanych opravnych praci neni mozné dodrzet. Investor s timto souhlasi.

5.2.1 Rozméry kolejového loze
Na mosté€ neni kolejové loze.

5.2.2 Prostorové uspoi-adani pod mostem

Neméni se.
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5.3 HYDROTECHNICKE VYPOCTY

Nemeéni se odtokové poméry ani pritoény profil. Hydrotechnicky vypocet nebyl proveden.

6. ZPUSOB PROVADENI STAVBY, POSTUP VYSTAVBY

6.1 PROSTOR VYSTAVBY

6.1.1 Uzemni podminky

Mostni objekt je situovan v extravilanu a nachazi se v $iré trati za zst. Hruba Voda — Smilov
vV mezistani¢nim tseku Hruba Voda — Domasov nad Bystfici. Tato Zelezni¢ni trat’ vede podél hranice
vojenského jezdu Libava. Most prekonava vodote¢ Bystiice (do Moravy) spole¢né s mistni komunikaci
u krnovské opéry.

6.1.2 Pristupy na stavenis§té

Ptistup k mostu je mozny po trati a po komunikaci vedouci podél hranice vojenského ujezdu Libava.

6.1.3 Parcely dotcené stavbou:

1170

1152

34

Sprava zeleznic, s. 0.

Viastni mostni objekt, plochy zarizeni stavenisté
Povodi Moravy, s. p.

Cast kiiidla olomoucké opéry

Obec Hlubocky

Cast kiiidla olomoucké opéry

6.1.4 Seznam souvisejicich PS a SO
SO 02 Uprava zelezniéniho svriku

6.1.5 Seznam souvisejicich staveb

6.2 POSTUP VYSTAVBY

Vzhledem k charakteru trati budou veskeré prace provedeny v jednom stavebnim postupu v celkové
vyluce trati. Prace na mosté nebudou déleny na etapy a budou probihat nasledovng¢:

zajisténi stavenisté, vytyCeni a ochranéni kabelového vedeni
odstranéni vegetace

demontaz zelezni¢niho svrsku (SO 02)

odstranéni ptimého upevnéni

demontaz pojistnych thelnikd, pochozich plech a zabradli
¢isténi demontovanych ocelovych prvki, obnova PKO a zpétnad montaz
oCisténi lozisek a jejich sanace

ocisténi nosné konstrukce

ocisténi a sanacni prace na spodni stavbé

osazeni zabradli ve vybézich

novy Zelezni¢ni svrsek (SO 02)

montaZz pojistnych uhelniki, pfimého upevnéni a zabradli
obnova PKO na most¢

ptechody do trati

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 16



"Oprava mostii na trati Hlubocky — Domasov — most v km 22,452" DSP
SO 01 Most v km 22,452 Technickd zprava

- terénni Gpravy.
Souslednost praci si mtize zhotovitel upravit. S ¢asovym odstupem po homogenizaci kolejového loze
bude provedeno jeho stmeleni.

6.3 DOPADY POSTUPU VYSTAVBY NA PROVOZ NA MOSTE A POD MOSTEM

Vystavba bude probihat v nepfetrzité vyluce v jedné etapé. Po ptijezdové cesté pod mostem je vede-
na cyklostezka a turistickd zna¢ena trasa do rekreacni lokality Hruba Voda, Smilov. Dlouhodoba uzavir-
ka je vyloucena. Provoz pod mostem je feSen v samostatné casti F ZOV. Na mosté bude zhotoveno zavé-
Sené leSeni.

Opravou mostniho objektu nedojde ke zmén¢ vyuziti Gzemi ani zabortim.

6.4 ZVLASTNI POZADAVKY NA STAVEBNI POSTUPY

6.4.1 Vliv objektu na Zivotni prostiedi

Bude-li s odpady v prubéhu vystavby nakladano v souladu s platnou legislativou na tseku odpado-
vého hospodaftstvi, nepfedpokladame zddné negativni ovlivnéni Zivotniho prostiedi v disledku produkce
odpadt.

6.4.2 Havarijni a povodiiovy plan
Havarijni a povodnovy plan si necha zpracovat zhotovitel stavby.

6.4.3 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pted uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena TBZ (technicko-bezpecnostni zkous-
ka). Délka zkuSebniho provozu bude 6 mésict.

Zatézovaci zkouska nebude provadeéna.

6.4.4 Bezpecnost prace

Veskeré prace musi byt provadény v souladu s obecné platnymi zakony, vnitinimi piedpisy zhotovi-
tele stavby a provozovatele drahy. VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné sezna-
meni.

Vedouci prace musi byt drzitelem Vysvédceni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle smérnice
SZDC ¢&. 50.

Dotcené piedpisy:

- Zakon €. 262/2006 Sb. - Zakonik prace

- Zéakon ¢. 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpec¢nosti a ochrany zdravi pfi praci
- Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

- SZDC Bpl Ptedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci

- SZDC Zaml Ptedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopra-

vy
7. PODKLADY

1. Vseobecné technické podminky a zvlastni technické podminky zadavatele, 2019
2. Archivni dokumentace mostu, OR Olomouc

3. Geodetické zaméfeni uzemi, SZG Olomouc 2015-2020, geodetické doméfeni, MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s. 2020
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4. Podrobna prohlidka mostu, SZDC 2019
5. Stavajici sité - situacni dgn vykres (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., 2020)

6. Vlastni méfeni zpracovatele a fotodokumentace, 2020

8. DOTCENE PREDPISY A LITERATURA
Piedpisy a normy SZ a CD:
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani,

Smérnice generalniho feditele SZDC ¢&. 11/2006, Dokumentace pro ptipravu staveb na Zelezni¢nich
tratich celostatnich a regionalnich,

Smérnice generélniho feditele SZDC ¢&. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace vybrané
zeleznicni sité Ceské republiky,

SZDC Bpl Predpis o bezpetnosti a ochrané zdravi pii praci
SZDC S 3 Zelezni¢ni svriek,

SZDC S 4 Zelezniéni spodek,

SZDC S 5 Sprava mostnich objektt,

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei,

SZDC S 66 Zakladni ptedpis pro prostorovou priichodnost a prechodnost vozii na tratich celostat-
nich drah v Ceské republice,

SZDC Metodicky pokyn pro uréovéni zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektt
Normy ostatni:
CSN 73 0420-1 Pfesnost vyty&ovani staveb — &ast 1: Zakladni ustanoveni,
CSN 73 0420-2 Piesnost vytyéovani staveb — ¢ast 2: Vyty&ovaci odchylky,
CSN 73 6200 Mosty - Terminologie a tfidéni,
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt,
CSN 73 0210-1 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Podminky provadéni. Cast 1: Pfesnost osazent,

CSN 75 2130 Kfizeni a soubghy vodnich tokii s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi

CSN EN 12944-1 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi nat&ro-
vymi systémy - Cast 1: Obecné zésady,

CSN EN 12944-2 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi nat&ro-
vymi systémy - Cast 2: Klasifikace vn&jsiho prostiedi,

CSN EN 12944-3 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi nat&ro-
vymi systémy - Cast 3: Navrhovani,

CSN EN 12944-4 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi natéro-
vymi systémy - Cast 4: Typy povrchil podkladu a jejich pfiprava,

CSN EN 12944-5 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi nat&ro-
vymi systémy - Cast 5: Ochranné natérové systémy,

CSN EN 12944-7 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi nat&ro-
vymi systémy - Cast 7: Provadéni a dozor pii zhotovovani natéri,

CSN EN 12944-8 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi nat&ro-
vymi systémy - Cast 8: Zpracovani specifikaci pro nové a tdrzbové natéry
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9. PRILOHA 1-ZAPISY Z PORAD
Vynatek ze zapisu z porady ze dne 19. 5. 2020
Zpracovatel: Ing. Tomds Proks
stavajict stav:

Zelezniéni jednokolejny most z roku 1970 a délky 38,56 m se nachazi v mezistani¢nim useku Hrubé
Voda — Domasov nad Bystfici a prekonava vodote¢ Bysttice (do Moravy) spole¢né s piijezdovou komu-
nikaci u krnovské opéry. Sitka mostu je 5,15 m, vyska mostu nad terénem je 12,60 m. Rozpéti mostu je
26 m a délka pfemosténi 25 m.

Nosnou konstrukci mostu tvofi ocelovy tram tvofeny plnosténnou uzavienou komorou vysky 2010
mm. Nosné konstrukce staticky ptisobi jako prosté pole. Konstrukce je ulozena na vahadlovych loziscich
na olomoucké opéte pevna stolicova na krnovské opéte pohybliva jednovalcova. PKO nosné konstrukce
a vybaveni je ptivodni z roku 1970.

Spodni stavbu tvoii dvojice Zelezobetonovych opér olomoucka OP1 a krnovska OP2 doplnéné po
obou stranach opér o betonova Sikma svahova kiidla bez fims.

Most je vybaven pochozi plochou z ocelovych plechii upevnénych pomoci podptirné konstrukce a
konzol k nosné konstrukci. Ke konzoldm jsou pfiSroubovany sloupky zabradli nenormové vysky 980 mm.

Ve stavajicim stavu je most umistén v pfimé. Niveleta koleje je ve stoupavém smyslu o velikosti cca
4,00 %o — 19,00 %o.

Co se tyce sestavy zZelezni¢niho svrsku, tak na mostni konstrukci je pouzito pfimé upevnéni navare-
nim pies ocelové podlozky k hornimu plechu nosné konstrukce. Pfimé upevnéni misty vykazuje znamky
poskozeni, zejména se jednd o trhliny v rozponovych podkladnicich a ohnuté upeviiovaci Srouby.

Hodnoceni mostu z podrobné prohlidky z roku 2019 je K3/S1. Divodem jsou trhliny ve svarech
ptfimého upevnéni, volné kotevni Srouby pfimého upevnéni, popraskané a nahnilé pozednice a stav po-
jistnych thelnikd.

novy stav:

Navrh na opravu (vymeénu) prvka pifimého uloZeni koleje na mosté

Dle protokolu o podrobné prohlidce (2019) se na vétsing prvka pfimého upevnéni vyskytuji trhliny v
misté ptivareni rozponové podkladnice k ocelové desce. Porusené prvky upevnéni budou pokud mozno
repasovany. Pokud nebude mozné zarucit uspe€s$né repasovani, navrhuji v plném rozsahu nadhradu za
upevnéni typu DFF 300 s pouzitim specidlni podkladnice s pruznymi svérkami Skl 15 a se zvySenou
pfi¢nou pruznosti.

Vymeéna pojistnych thelnik ve vybézich, tiprava pojistnych thelniki na mosté

Pojistné uhelniky na mosté budou z mostu odstranény, ocistény a noveé osazeny do nové polohy tak,
aby spliovaly odstup od pojizdénych hran kolejnic.

Vymeéna pozednic, popfipad€ prazcu pod pojistnymi thelniky

Pozednice na opéfe OP1 i OP2 budou vyménény spolecné s dievénymi prazci pod pojistnymi thel-
niky ve vybézich.

Obsekani a obliti loZisek

Degradovany beton v okoli ocelovych uloznych desek bude odsekan a nahrazen polymer betonem a
loziska budou o€isténa a promazana grafitem.

Ocisténi nosné konstrukce, spodni stavby a odstranéni vegetace
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Bude odstranéna naletova vegetace pod mostem, kolem kiidel a na svazich nasypu. Plochy spodni
stavby budou ocistény tlakovou vodou od mechu a kapradi. Nosna konstrukce bude ociSténa tlakovou
vodou a bude ovéeten stav stavajiciho PKO natéru. Lokalné bude néatér obnoven minimalné na povrchu
nosné konstrukce. Korozni napadeni a oslabeny PKO natér na podiadnych ocelovych konstrukcich, ja-
kymi jsou zejména pochozi plechy a podptrné konzoly, je na zvazeni investora.

Ojedinélé opravné prace na spodni stavbé

Mista, kde dochazi k odStépovani betonové kryci vrstvy vlivem koroze vyztuze, bude vyztuz oSetie-
na a kryci vrstva bude obnovena. Ojedinéle vytluky v betonu budou opraveny sanacni maltou. Pfedpo-
klad 15% povrchu. Dilata¢ni spary kiidel budou prociStény a zatésnény.

Oprava zabradli ve vybézich

Zabradli uchycené do samostatnych betonovych patek bude demontovano. Budou osazeny nové
sloupky zabradli do novych betonovych patek, stdvajici jsou jiz v paté prostoupeny korozi. Madlo a pti-
¢el mohou byt vyuzity stavajici.

Déle nenormové zabradli na mosté¢ bude demontovano a pomoci novych sloupkd bude docilena
normova vysky 1,10 m. Madla a pficle mohou zistat stavajici.

Stavajici ocelové prvky zabradli, které budou ponechany, budou ociStény a opatieny novym nate-
rem.

Zabradli kotvené do spodni stavby bude doplnéno o dolni pficel a sloupky zabradli budou nastaveny
ptiblizn€ o 15 cm tak, aby vyska horni madla spliiovala normovych 1,10 m.

Navrh aprav Zel. svrsku:

Navrzena geometrie vychazi z jiz hotového projektu SZG. Tuto geometrii navrh pIné respektuje.
Vzhledem k charakteru mostni konstrukce co nejvice idealizuje stavajici stav. Most je stale umistén v
primé.

Navrhuji sestavu zelezni¢niho svrsku pred a za mostem s pouzitim prazcti B91s bezpodkladnicového
upevnéni a kolejnice 49E1. Ve vybéhu pojistnych thelniki budou pouzity prazce dievéné. Na mostni
konstrukci navrhuji zachovani ptfimého upevnéni koleje a kolejnice 49E1. Porusené prvky upevnéni bu-
dou pokud mozno repasovany. Pokud nebude mozné zarucit tispé$né repasovani, navrhuji ndhradu za
upevnéni typu DFF 300 s pouzitim specidlni podkladnice s pruznymi svérkami Skl 15 a se zvySenou
pfi¢nou pruznosti.

zaver z jednani porada 19. 5. 2020:

V ramci opravné prace nepiedpokladdme protikorozni ochranu celé nosné konstrukce, pouze na po-
vrchu nosné konstrukce, jak uvadite.

Z dtvodu velkého mnozstvi trhlin v upevnéni a deformace jednotlivych prvkli upevnéni navrhuji
vymeénu stavajiciho pifimého upevnéni za nové. Nezndm vSak moznost kotveni upevnéni DFF 300 na
ocelovou mostovku. Dale asi nastane problém s vyskou nivelety na novych podkladnicich v ndvaznosti
na blizkost nastupiste.

Prosim o vyménu SL a o zfizeni odvodnéni svrku u opér — trativod, pokud nebude mozné repasovat
ptimé upevnéni, tak bych pozadoval vyménu za DFF 300 u vSech podkladnic, at’ je to na most¢ jednotné.

rekapitulace a pripadné ;mény a doplnéni navrhu nového stavu:

Vymeéna/oprava piimého upevnéni na mosté:

S ohledem na pracnost a ¢asovou narocnost byla investorem upfednostnéna oprava stavajiciho
upevnéni. Navrh opravy bude konzultovan se spravou trati.

Ocisténi a PKO nosné konstrukce:
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Nosna konstrukce bude o¢isténa pouze ru¢né s diirazem na mista, kde se drzi necistoty a je zde zvy-
Sené riziko vzniku koroze. Uvazuje se s obnovou PKO pouze u pochozich plechti. PKO nosné konstrukce
nebude obnovena.

Piechod do trati:

V upravovaném useku pfed a za mostem v rozsahu vymény dievénych prazcti bude vytvarovano ko-
lejové loze a zfizen pfechod z mostu do trati s pfechodem drazni stezky ve sklonu 12 %. Zabradli ve vy-
bézich budou tento sklon kopirovat a drazni stezka bude proti rozsypani Stérku zajisténa starymi betono-
vymi prazci.

Provedeni odvodnéni svr§ku u opé€r dle pozadavku ST

Za kitidly mostu u krnovské opéry bude provedena pfi¢na drendz, kterd se osadi do betonového loze
a ochrani vrstvou geotextilie. Vyusténi drenaze na svah Zelezni¢niho naspu nebude nijak upraveno. Od-
vodnéni bude soucasti mostniho objektu SO 01.

zavér z jednani porada 18. 6. 2020:
Nové pojistné tthelniky ve vybézich budou upraveny dle predpisu S3 dil XII.

V piipadé€ pouziti jiného zplisobu upevnéni napt. DFF 300 nesmi vyskova uprava koleje za-
sdhnout do nastupisté na zastavce Smilov.

Nové provést PKO na horni stran€ nosné konstrukce — zde se bude brousit, vafit apod 1 za
cenu pouze ru¢niho ocisténi konstrukce.

Vyusténi do svahu bude v nejnutnéjsi mife odlaZzdéno (zména od dohody na porad¢).
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"Oprava mostii na trati Hlubocky — Domasov — most v km 22,452"
SO 01 Most v km 22,452

DSP

Technickd zprava

10. PRILOHA 2 — VYJADRENI DOTCENYCH ORGANIZACI
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